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grg Lokt wa e onertnningen het kampioenschap,

Lpark

i organiseeide de Stichting Rally 77 een
it o het elreult van Zandvoort, de derde
| kamploenschap. Slechts een enkeling van
lal Insehitljvers toonda zich verbaasd hoe
L paroours yan de sprint was gewijzigd. Im-
i ml!yantiuhilni] had do primeur van het in
femen van hat splinterniouwe interim-
el diarvan voor het grootste deel gebruik
i, maar sloey deze koer do nog in het cir-
handhualde Tarzanbocht over, Toch nog
il tljdars vislan op de wedstrijddag zelf nog
i ull b ol hadden de dag ervoor de
L al wat verkend, maar kwamen 's zon-
| o onldukking, dat het nleuwe circuit in te-
tolde rlehting gereden zou worden, Viak
' Tarzanboeht werd beraikt, werd het par
e wan smalle opening in do vangrails en
[0 stukfe zand do paddock in geleid, waar
non an vele maters lint nog aanzienlijk wat
ik word guorederd alvorens de rijders via
i pltboxen woer hot eigenlijke circuit op
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van Frans VE?E&-M,

Mat dio avarwinningen al in
do zak loldt v.d, Berg nu het
kamploonschap met vijf
punten voarsprong op
Talbotrijder Arie van Esch.

DOOH HON TUIJL

mochten, Bijna drio ronden kregen de honderdvijf
dealnomers aldus por prool voorgeschoteld, welke
voor hot eindklagsemant vier maal gereden moest
wordon, Vrijwal unaniem waren alle deelnemers
hot er na afloop over sens, dat de rally-stichting
hen hiermee eon fantastischo proef had voorge-
schotald,

Zeven minuten

Onder de zeven minuten bleek voor de shelste fij-
ders al snel de streeftijd, zelfs voor nul-rijder Tom
van Altena met zijn Luhta/Blaupunkt VW Golf GTI.
Van Altena viel in voor Henk Vossen meat zijn
Martini-Lancia, die het op het laatste moment liet
afweten. Arie van Esch kreeg deze maal oeng
startnummer één op de flanken van de Talbot Lo+
tus, gevolgd door Gerrit Kobus in de Porscha, Po:
ter Mangnus in ook al een Talbat Lotus en Willem
v.d. Berg, die het deze keer met startnummer vier
moest doen. v.d. Berg: "Meteen vanaf do eerste
proef ga ik er altijd volop geconcentreord tegenaan.

Je kan je bif een rallysprint geen kostbare fouten
véroorloven, omdat de versehillon altid zo ver-
schrikkelijk klein zfjn." Do Porache-tijder verwezen-
lijkte een tijd van zes-driekwarl minuut, kwam er
aan de finish pag achter, dat de tweede Porsche
van Gerrit Kobus wel was gestart, maar niet was
gefinisht, We zagen Kobus meteen al in het eerste
rondje achterdoor het service-terrein op rijden. Op-
niauw bleek de motor thermisch niet in orde, zoals
ook al aan het eind van de MAWA-Rallysprint was
gebleken en Kobus en Simonetti de Porsche du-
wend na de finish terug brachten. Daarmee was
hun wedstrijd voor nu al heel vroeg over, maar zegt
Willem v.d. Berg: " Ontzettend jammer, dat ze uit-
vielen en dat meen ik. Aan hem heb Ik toch meestal
de grootste tegenstand en die viel nu al meteen
weg. Dat was dan ook de reden, dat we het de
(woade ronde lets rustiger hebben gedaan, nadat
wo ook al hadden gezien, dat Peter v.d. Munckhof
mot zijn Opel Monza de tweede tijd had gezet met
negen seconden achterstand. Bovendien raakten
we in de slag met Tonny Wibbelink, die we hadden
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Het moment, dat Kobus met pech opgeeft; Arie Leklkerkerker

passeert, gopasseerd, maar toen we de paddock In wilden rif-

don, stond er een official ha!f op de baan met een
gele vlag te zwaalen, waarop ik bijna ben gestopt.
Maar toen kwam Wibbelink me meteen weer voor-
bij, waarna we er een tijdje achter moesten bljjven,
omdat passeren daar in die smalle passages nu
eenmaal onmogelijk was. Dat kostte ons toen viff
seconden, maar ook de derde proef hadden we op-
nieuw wat oponthoud door een omgereden hek.
Weer wat langzamer, maar op de laatste proef kon-
den we gelukkig weer vrijuit", aldus de rijder uit
Apeldoorn, die de wedstrijd op zijn naam schreef,
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